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  :الملخّص

ارتفاع أسعار النفط، زيادة عدد المركبات، ا�رتفاع في معد�ت استھCك الوقود، ا�زدحام الناجم  
يادة معد�ت التلوث البيئي عن زيادة عدد المركبات وبالتالي ا�ھتCك المتسارع للبنية التحتية وز

والصوتي كلھا عوامل دفعت المشرعين والمعنيين برسم سياسات النقل إلى التفكير بوسائل وآليات لتنظيم 
بنية التكلفة، سواء في شركات ي ولمّا كان الوقود واحداً من العناصر المھمة ف. عملية استثمار المركبات

تحميل عنصر الوقود برسوم معينة يمكن من لآلية بلتفكير محفظة استھCك اHسرة، جرى ا في النقل أو
خCلھا جعل مستخدم الطريق يساھم في المحافظة على استمرار صCحية البنى التحتية لCستخدام سواء 

يعُتبر . من خCل مساھمته في تمويل عمليات إعادة تأھيل ھذه البنى أو من خCل ترشيد استخدامه لھا
عكس مكانة الوقود  دراسةال هحاول ھذتقود واحداً من ھذه ا�ليات، وعليه سالرسم اWضافي على الو

كعنصر من عناصر تكاليف شركات النقل ينتقل بدوره إلى السعر النھائي للمنتج يتحمله المستھلك عندما 
 و Wيضاح ھذه الفكرة سيتم ا�ستعانة بوثائق مزودة من البنك الدولي توضح دور. ء سلعة ماب باقتناغير

  .وتجارب بعض الدول في تطبيق الرسم اWضافي على الوقود GDPالنقل في الناتج المحلي اWجمالي الـ 
  

  :المقدمة

يشھد قطاع النقل نمواً كبيراً في السنوات اHخيرة مثله مثل كثير من القطاعات الحيوية �قتصاد  
مات بكل جوانبھا أرخى بظCله على فبروز العولمة كنظام عالمي يطال مناحي حياة الفرد والمنظ. أي بلد

اHمر الذي جعل الدول النامية تستشعر بدورھا ضرورة ا�نخراط في ھذا النظام . اقتصاديات الدول كافة
العالمي الجديد، ما دفعھا Hن تسعى بكافة الوسائل والطرق لتنمية مواردھا ا�قتصادية المختلفة والسعي 

  . رىلCنفتاح على اقتصاديات الدول اHخ
  

قاد ھذا ا�تجاه بالضرورة إلى نمو قطاع النقل بشكل ملحوظ سواءً فيما يخص البنية التحتية أو فيما يخص 
في الحقيقة إن سورية ليست مستثناةً من ھذه و. نوعية وعدد المركبات العاملة على ھذه البنى التحتية

واعھا مقابل النمو المضطرد في أعداد التغيرات حيث بتنا نلحظ بوضوح نمو شبكة البنى التحتية بكافة أن
من ھنا بات من الضروري اتخاذ إجراءات متعددة إن لجھة ضبط ھذا النمو المتزايد وغير . المركبات

المنتظم في أعداد المركبات وصيانة ھذه البنى التحتية التي تتعرض �ھتCك سريع ومتسارع أو لجھة 
  .الھدف اHساسي لكل سياسة نقلبالضرورة عد تي تالو ضبط ا�ثار السلبية الناجمة من تلوث وضوضاء

  

من ھنا جاءت فكرة ا�ستعانة بخبراء من البنك الدولي ليقدموا خبراتھم المستقاة من تجارب بعض الدول 
لCستفادة من العائد المتحقق في تمويل وذلك تطبيق رسوم إضافية على الوقود ك حول عدة مواضيعِ 

 ذلكالغاية من و. لنقل كصيانة البنية التحتية وتنمية النقل الجماعي المشتركاستثمارات تطبق في قطاع ا
المواطن على استخدام وسائل النقل الجماعي الفعال  تشجيعتنظيم حركة النقل وكبلوغ أھداف معينة 

  . ةمحددة وض واضحاغرHوالكفوء بما يضمن استثمار المركبة والبنى التحتية 
  

وعلى  من جھة ليط الضوء على أثر تبدل أسعار النفط على عمل شركات النقلتس دراسةال هسنحاول في ھذ
 وسنستأنس بتجربة فرنسا. من جھة أخرى اWجراءات المتخذة من قبل الحكومات لتخفيف حدة ھذا اHثر

عملية كدولة رائدة في ھذا المجال والنظام الضريبي المتبع من قبلھا لضبط عملية استھCك الوقود و
نورد تجارب بعض الدول فيما يخص اHساليب المتبعة من قبلھا كما س. شركات النقل Hساطيلھا غCلاست

وذلك دون إغفال دور وأھمية اللوجيستيك والنقل في الناتج . لترشيد عملية استھCك الوقود وضبطھا
ة في تركيب المحلي اWجمالي وفي اقتصاد كل بلد بما يمكّن من تكوين صورة كاملة لمساھمة ھذه اHنشط

  . أسعار مختلف أنواع المنتجات والخدمات
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  :ثر ارتفاع أسعار البترول على عمل شركات النقلأ: أو"ً 
 

أطلق  ،دو�ر للبرميل 140 –110 ،ةإن ا�رتفاع الشديد لسعر برميل البترول في السنوات اHخير
وقط��اع النق��ل عل��ى وج��ه  موم��اً ا�قتص��ادية عالقطاع��ات  مجم��ل عل��ى ا�رتف��اعالمناقش��ة ح��ول أث��ر ھ��ذا 

رتف�اع أث�ر عل�ى نش�اط حيث بات من الضروري إيجاد جواب للسؤال حول ما إذا ك�ان لھ�ذا ا�. الخصوص
فقد تركزت الدراسات والتحل�يCت ح�ول طبيع�ة وش�كل الع�رض الواج�ب  ،ولنكون أكثر دقة .شركات النقل

ش�ركات ال ھ�ذه عائقاً حقيقي�اً ف�ي وج�هف�ي اHس�عاروم�ا إذا ك�ان ھ�ذا ا�رتف�اع  على ش�ركات النق�ل أن تقدم�ه
  .ووجه صياغتھا للعرض المناسب

  

 :الوقود ضمن بنية تكاليف شركات النقل الطرقيحصة  1.
 

 المنقولة من طنانعدد اHيعتبر النقل الطرقي من أكثر اHنماط استھCكاً للوقود بما يقُارن مع   
 ،مثCً ،في فرنساف .للطاقة من طلب قطاع النقل %81ة حيث يشكل في الحقيقالواحد  ترميلوكال في ا�نتاج

في ميزانية  ديزلبلغت مساھمة الكما  2005و  2003بين عامي  % 46يعادل بما  ديزلارتفع سعر ليتر ال
وحصة شركات النقل الطرقي منھا  3ممليون  35.8بواقع  2004في العام  أورومليار  4.7الدولة ما قيمته 

ضمن ھيكل بنية تكاليف شركات  ديزللى أھمية المكانة التي تحتلھا مادة الاHمر الذي يدل ع %60تعادل 
  .النقل البري الفرنسية

 تلك :  ثلعدة أنواع من التكاليف م بضمفي شركات النقل يتشكل سعر النقل النھائي يد أن نعلم أن فمن المو
عدد (و عوامل داخلية ) خارجيةعوامل (تفاوت تبعاً لتغير سعر برميل النفظ تي تال ديزلمادة البالمتعلقة 

أنه من المفيد أيضاً أن نميز بين نوعين من  كما . )نوعية السائقين وصيانة المركبات ،يلومترات المقطوعةالك
النقل لمسافات طويلة والذي ينطوي على عدم تمكن السائق من القيام برحلة العودة في نفس اليوم لطول : النقل

النقل لمسافات قصيرة بحيث يستطيع السائق أن يقوم برحلة الذھاب وا�ياب و ،)كم 350أكثر من (المسافة 
% 56للمسافات الطويلة ومنھا % 34 ،شركة 42,000يبلغ عدد شركات النقل في فرنسا ف. في نفس اليوم
  ).من الحمو�ت المحملة والمفرغة وقعت ضمن نفس المنطقة% 76( للنقل المناطقي

  

  بنية تكلفة النقل الجھوي والنقل للمسافات الطويلة  :1 الشكل

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

  CNR 2003: المصدر
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للشركات التي تعمل %  23.3في بنية تكلفة ا�نتاج  ديزلكانت حصة ال ،2005من عام  1في شھر تشرين

مصاريف  ،التعويضات، )السائقين(اليد العاملة {تكلفة وذلك في المرتبة الثانية بعد لمسافات الطويلة اعلى 

ثمن ( والتكلفة المادية المناطق بعد تكلفة اليد العاملةبين لتلك التي تعمل على المسافات %  16.1و })التنقل

بنية تكاليف شركات  ، يمكن أن نلحظ2003للعام  يبين الشكل السابق وكما .....)التأمين  ،التمويل ،المركبة

تمثل من سبعة حدود بالنسبة لSولى التي تتكون  و القصيرةمسافات الطويلة أبالالنقل المتخصصة 

Hساسية للتكاليفالمكونات ا:  

  
 ؛السائقين •
 ؛الوقود •
 ؛التكلفة االمادية •
 ؛الموظفين •
 ؛الصيانة •
 ؛مصاريف التنقل •
في حين أنھا  ....)ضرائب على قياسات الشاحنات ،رسوم عبور( كلفة البنية التحتيةو  •

 :مسة حدود ھيخمن  للثانية تتكون بالنسبة
 

 ؛السائقين •
 ؛التكلفة المادية •
 ؛الموظفين •
  ؛الوقود •
 .و الصيانة •

  
من مجمل تكاليف %  22وَ %  15ن الوقود يشكل على التوالي فإ ،وكما نCحظفي مطلق اHحوال 

عام  )CNR ) Comité National Routierوكنتيجة للدراسة التي قامت بھا الـ . شركات النقل
مسافات نقل على البالنسبة لل%  13.1بنسبة منذ سنتين قد ازداد  1التركيبي مؤشرالفقد �حظت أن  2003

لكانت  ديزلفي حين أنه لو كان ھناك ثبات في سعر ال .بالنسبة للنقل ضمن المناطق% 10.8والطويلة 
ر لتبيان التغي CNRوفي استطCع حديث قامت به الـ  %. 4.2وَ %  3.7: كما يلي على التوالي الزيادة

  :ما يلي 1يظھر لنا الجدول 2008و  2007في نسبة مكونات التكلفة بين عامي 
 

                                                 
 
 

مؤشر تم تشكيله للتمكن من قياس نمو سعر النقل النھائي خCل الزمن نسبة إلى اسعر في سنة أساس و ھو يشبه من حيث   1
  )22يرد تفسيره �حقاً ھامش ص ( .)CPI( ر اHسعار المبدأ مؤش
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  :2008ي من العام نون ثاكان بنية تكلفة النقل المتوقعة في :1 الجدول

  )a( (b) (c)  المكونات في
2008 2ك   

 أيار حتى النمو 
 بمقدار 2008

= a * (1 + 

b/100) 

= c * 

 (100.0 / 

107.6) 
وزن المكونات 

محسوبة في كانون 
2007الثاني   

 30.5 32.8 18.7 27.6 الوقود

 7.9 8.5 3.7 8.2 الصيانة

 6،0 6.5 17.9 5.5 البنية التحتية

 11.9 12.8 9.6 11.7 التكلفة المادية

 25.5 27.4 0.8- 27.6 تكلفة السائقين

 6.0 6.4 2 6.3 مصاريف التنقل

 12.3 13.2 0.7 13.1 كاليف البنيةت

 100.0 107.6     اVجمالي

 CNR: المصدر

  

على تعديل السعر المتفق  ينقادر واسبة للناقلين في حال كاننھذا الفرق � يعتبر مشكلة بالفي الحقيقة إن 
 يستطيع الناقل استرداد الفرق من الشاحن ولكن يحصل أن �. 2(INDEXATION) عليه مع الشاحنين

   .اHمر الذي ينعكس سلباً على اHرباح
  

انطCقاً من أھمية بند الوقود في بنية تكاليف شركات النقل وانطCقاً أيضاً من التباين في النظام الضريبي 
على طبيعة التنافس بين شركات النقل في  يخلفهومن اHثر الذي  تبين �حقاً،ن، كما سبين الدول المختلفة

 بات من الضروري التفكيرلك التي تعمل وفق مذكرات تفاھم واتفاقيات في النقل البلدان وخاصة تھذه 
آخذين بعين ا�عتبار العائد والفائدة التي ممكن أن تعود  ،اً متقارب في ھذه الدول بجعل سعر ليتر الوقود

ل سعر الوقود على عم فعلى صعيد ا�تحاد اHوروبي ولضمان تخفيف أثر ارتفاع. على خزينة الدولة
لضمان ذلك من بينھا التناغم في الضريبة المطبقة على الوقود  إجراءاتخذت عدة اتُ  ،ات النقلكشر

  . الموجه Hغراض مھنية
  
  

                                                 
 
 

وذلك �تاحة الفرصة أمام أطراف العقد Wعادة مناقشة الشروط المالية في حال حصول  2006قانون تم سنه في نھاية الـ   2
  .أي تبدل في أسعار الوقود
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 :عامل مؤثر على سعر المحروقات: النظام الضريبي 2.
 

  :على صعيد فرنسا .1
 

I. داخلية على استھ[ك المنتجات النفطيةالضريبة ال TIPP3:  
 

). محطات توزيع الوقود(الذي يتم الحصول عليه مباشرة من المضخات  ديزليتم تطبيقھا على ال  
المستخدم لغايات  ديزلاعتماد نظام مخصص لل 1999تم منذ عام  ،ولتمييز مستخدمي المركبات الثقيلة

طولھا مستخدم لنقل البضائع تستفيد من تعويض سوعليه فإن أي شركة قادرة على أن تثبت أن أ. مھنية
 . TIPP جزء من الـ

 

I.1 لـِ  السمات ا�ساسيةTIPP: 
  

1.1.I الضريبي الوعاء: 
  

مة المعممة على كل دول ا�تحاد اHوروبي ئھذه الضريبة موجھة إلى المنتجات الواردة في القا
المشترك لنظام فرض الضريبة  صياغة اWطار معيدةً ) 2003تشرين اHول  CE/2003/96التشريع (

من المادة  Cو  Bفي القانون الفرنسي ضمن الCئحة  وحسب ماھو وارد. على منتجات الطاقة والكھرباء
يتم التأكيد على أن المحروقات المستخدمة بغرض التدفئة وكوقود ھي فقط  ،من قانون الجمارك 256

  .الخاضعة للضريبة
  

ة معدة كمادة مضافة أو كماد ،على كل المنتجات المقرر لھا أن تستخدم كوقود للمحركات TIPPتطبق الـ 
ضمن نفس السياق تطبق أيضاً على كل أنواع الوقود (Hن تزيد الحجم النھائي لوقود المحركات 

كما ويتم تطبيق ھذه الضريبة أيضاً على كل منتجات الوقود الھيدروجيني المُقرر لھا أن  ).البيولوجي
  .بة كالفحم الحجري والتوربتسُتخدم أو أن تبُاع بغرض التدفئة باستثناء الغاز الطبيعي والمحروقات الصل

  

2.1.I مقدار الضريبة: 
  

وعليه فإن . لمادةلمبيع اللى الحجم وليس على سعر عتطُبق الضريبة تجدر اWشارة إلى أن ھذه 
على طبيعة المنتج ليس فقط يعتمد ھذا المقدار . ھذا المقدار مثبت باHورو المُطبق على كل وحدة مباعة

ومن بين أصناف ) دفئةتأو بغرض ال محركات كوقود(طبيعة ا�ستھCك  علىولكن أيضاً  ،)بنزين ،ديزل(
أورو  0.6069: اHكثر ارتفاعاً  TIPPخضع للـ ت واحداً من المشتقات التيالبنزين الممتاز  يعتبرالوقود 

كل من شكل  ،جيدةكسوق  سوق النفطفيھا اعتبرت التي  ففي الفترة .2007عام الفي  المحطةلليتر خارج 
  .البنزين الممتازليتر من سعر % 80حوالي  )TIPP، TVA( يبتي الـضر

  
 ،لبنزين الممتاز خارج المضخةل% 60(ھذه الحصة مع ا�رتفاع في أسعار النفط انخفضت ھذا وقد 

ما قبل احتساب ن ارتفاع سعر الوقود كما أ). 2007لوقود المنزلي بتاريخ ل% 23.7و ديزللل% 52
يرفع العائد من  ولكن من جھة أخرى � TVAقدار ضريبة القيمة المضافة رفع بشكل جيد ميالضريبة 

                                                 
 
 

بنسبة قابلة للتطبيق  TIPPضع لضريبة الـكل منتج موجه Hن يسُتخدم كإضافة أو لزيادة الحجم النھائي لوقود المحرك يخ3
  .على الوقود المدمج به أو الممكن أن يستبدل به
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حوالي يقدر ب اً العامة عائد الفرنسية للمالية TIPPتضمن ضريبة الـ من جھة أخرى،  .TIPPلـ ا ةضريب
فإن النظام الضريبي للمنتجات النفطية يشغل الترتيب  ،وفي إطار المقارنة. مليار أورو في السنة 25

 )مليار أورو 53.7(الضريبة على اWيراد ، )مليار أورو TVA )142.1الـ  بعد العوائدمن الرابع 
باتت اHقاليم  ،2006القانون المالي للعام  صدورمنذ و .)مليار أورو 44.1( شركاتوالضريبة على ال

في  دولة 25مليار أورو على صعيد الـ  6أكثر من ھذا الجزء بلغ حيث  TIPPمن الـ  اً مھم اً تتلقى جزء
على تعديل معدل ضريبة الـ  ،محدودوضمن إطار  ،أيضاً القدرة المناطقتمتلك ھذه كما و. 2007عام 

TIPP ستتزايد  ،2009وحتى  2007اعتباراً من لذلك و. محطة الوقودمن السعر في % 1ما يعادل ب
  .ھذه المناطق ختصاصاتابالتوازي مع التغيرات الجديدة في  يةتعرفة المناطقال
  

  :)ليتر 100كل / أورو(من مادة الديزل  TIPPنسبة الـ  :2 الجدول

  21/01/01 21/01/02 01/01/03 01/03/03 11/01/04 01/01/05 

TIPP  في
 (A)المحطة 

38.9 38.9 39.19 39.19 41.69 41.69 

TIPP خاصة 

(B) 

35.09 36.77 37.06 38 38 39.19 

  مبلغ المعاد ال
)A-B( 

3.81 2.13 2.13 1.19 3.69 2.5 

  قانون الجمارك الفرنسي: المصدر

  

I.2  الـ النقاش حولTIPP مع أو ضد: 
 

I.1.2  ضد الـTIPP: 
  

، ومن جھة ولكن. اً ليست استثناء TIPPكل الضرائب تتعرض للرفض وا�نتقاد وضريبة الـ   
ومع ذلك . ادر الرئيسية لميزانية الدولةأنھا تمثل واحداً من المص إذ ھاووزنھميتھا � يمكن تجاھل أ أخرى،

  :عليھا مايلي يؤخذ هفإن
  

 ؛اً ذا استھCك مرتفعوأنه يعتبر منتج اصةخ: كثيراً استناداً لسعر اHساس للمنتج  مستواھا مرتفعٌ  •
يمتلكون عادة مركبات  نالذي ،بقوة في مداخيل أغلب المستھلكين ذوي الدخول المنخفضة تثقلّ •

 ؛قديمة غير اقتصادية
الفحم  ،�تفرض على الغاز TIPPالـ (تشوش حقيقة اHسعار وتعطل المنافسة بين مصادر الطاقة  •

 ؛)�ستخدام ھذه اHنواع من الطاقة وعليه فإنھا تدفع المستھلكين .الحجري و الكھرباء
كنتيجة ل£عفاءات والتخفيضات المتعددة الممنوحة  ،انحرافات خلقتفإنھا عادلة  كونھا غير •

أو كنتيجة لغياب اWعفاءات في بعض الحا�ت التي يعتبرھا البعض تستوجب  ،المھن Hصحاب
 ؛اWعفاء

  
أن المنشأ ليس بالرغم من تطُبق أيضاً على الوقود البيولوجي  TIPPالـ فإن  ،فيما يخص النقطة اHخيرةو

 ،على سبيل المثال ،الراغبين(اHمر الذي يثير حفيظة بعض المدافعين عن البيئة والمزارعين . اً نفطي
رد تطلب بعض الجمعيات كما  ).العائدة ملكيتھا لھماستخدام الزيت المنتج في حقولھم في الجرارات 
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نسبة الوقود المتزايدة في  عبءأو تخفيضھا وذلك بغية تلطيف إلى أصلھا  العائمة TIPPالـ  ضريبة
تطالب بتخفيض  لتوقيع على عريضةا) مليون سائق مركبة 40( اتالجمعيكما اقترحت . ميزانية اHسرة

  .الضرائب على البنزين
  

I.2.2  لصالح الـTIPP: 
  

مع : لمنتجات المستوردة ايعتبر المؤيدون لھذه الضريبة أنھا مصدر مالي مُعتد به يبرز فقط في   
  :ومؤيداتھم ھي كما يلي .Cقتصاد المحليلوالعامة للمالية  أفضل�يوجد ضريبة العلم أنه 

   
ضريبة بيئية Hنھا تسمح بجعل التكاليف البيئية المرتبطة باستخدام النفط  TIPPالـ تعُتبر ضريبة  •

تساھم  ھذه الضريبة على تخفيض استھCك النفط وبالتاليتحث كما و. تعُامل وكأنھا تكاليف داخلية
 ؛السلبية الناجمةا�ثار في احتواء 

كما أنھا تحرض  ؛)مثCً الدراجة ( فيفةالخباتت ھذه الضريبة أكثر جذباً Hنماط النقل المشترك أو  •
الحيوي  ديزلوقود صديق للبيئة كاWيتانول أو ال ،مركبات تسير بالكھرباء(على البحث عن بدائل 

 ؛) ..الزراعي(
مركبات إقتصادية في مجال استھCك  واعرضيأن على صانعي السيارات  ،بشكل كبير ،تحرض •

تفضيل لمستعملي المركبات  جذبمن خCل ليه فإنه وعو .اً وتميز وبالتالي أكثر مCئمةً  الوقود
ارتفاع بـ ف(جعلتھم أقل حساسية لتبد�ت أسعار البترول ) أي الضريبة(فإنھا  ،المركبات ا�قتصادية

أكثر أھمية  ،ضمن محفظة ا�ستھCك ،البترول يحتل مكانةسعر ليتر كنتيجة �رتفاع / سنتيم 10
  ).كم100/ ليتر 5نستھلك  ن تلك المكانة فيما لو كنامكم  100/ اً ليتر 15عندما نستھلك 

  
على الوقود  TIPPالـ (فإن لھذه الضريبة ميزة تكوين إيراد مرتبط بقوة بالنقل الطرقي  ،ذلك أضف إلى

  :النقل الطرقيوعليه فإن ). أكبر بعشر مرات من تلك المطبقة على الفيول المنزلي
  

 ھدفاً م أكثر من أن تكون ولرس ھدفاً اجب أن تكون مكن بل من الويبنية تحتية وجود ستلزم ي •
 .تلك الرسوممن  اً جيد تشكل بديTIPP  ًCالـ : تمويل من خCل الضريبة لل

ھنا : مشاركة وإصCحإلى تستدعي ) إلخ...حوادث  ،تشويه للمناظر ،غبار ،ضجة( اً ولد أضراري •
  .في بعض الحا�ت دوراً  TIPPالـ ممكن أن تلعب  ،أيضاً 

  
 TIPPوالـ  ،لسCمة العسكريةجيداً لزيادة اWنفاق على ا اً مصدر العائدات النفطية بوفرتھا عتبرت ،أخيراً 

  .بھذه النفقةن والمستھلكيشارك به  ھي أسلوب
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II. الـ ضريبة القيمة المضافة TVA: 
  

 في فرنساحالياً عادل تو TIPPتطبق ضريبة القيمة المضافة على السعرخارج الضريبة وخارج الـ 
  %.19.6 النسبة لكل السلعب
  

  :)ليتر 100/باHورو( 2005بنية سعر الديزل للعام  :3 الجدول

السعر خارج  الشھر
 الضريبة

TIPP TVA  السعر بعد
احتساب 
 الضرائب

 إجمالي الضرائب
)TIPP+TVA( 

ل الضريبي التحمّ 
 ( % ) بالـ

 61.63 56.79 92.15 15.1 41.69 35.36 كانون ثاني

 60.89 57.04 93.68 15.35 41.69 36.64 شباط

 58.25 58.01 99.59 16.32 41.69 41.58 ارذآ

 57.61 58.26 101.13 16.57 41.69 42.87 نيسان

 58.72 57.83 98.49 16.14 41.69 40.66 أيار

 56.84 58.58 103.07 16.89 41.69 44.49 حزيران

 55.83 59.01 105.69 17.32 41.69 46.68 تموز

 55.3 59.25 107.14 17.56 41.69 47.89 آب

 54.17 59.77 110.33 18.08 41.69 50.56 سبتمبر

 54.12 59.8 110.48 18.11 41.69 50.68 تشرين أول

 دائرة مصادر الطاقة و الثروة المعدنية: المصدر
  
 

III.  نشطة الملوثةuالـ الضريبة العامة لTGAP:  
  

بغية الحد من ا�نبعاثات الغازية وتحويل ا�تجاه إلى استخدام الوقود  2005ام تم إيجادھا ع  
معدل ھذه  .المُستخدم Hغراض مھنية أو غير مھنية ديزلھذه الضريبة تشمل ال. الحيوي في فرنسا

ولكنه  2010عام % 5,75و من المتوقع أن يصل إلى  2005عام % 1,2تم تثبيته عند  ،الضريبة متنامي
  .كنتيجة لكميات الوقود الحيوي المستخدمتناقص 
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  :ا"تحاد ا�وروبي صعيدعلى  .2
  

  :2005كانون الثاني  25ثمن ليتر الديزل في أوروبا  :4 الجدول

السعر خارج  الدولة
 الضريبة

وقود �غراض 
 مھنية

 )محطة الوقود(الوقود في المضخة 

ضريبة 
 داخلية

السعر 
خارج 

يبة الـ ضر
TVA 

ضريبة 
 داخلية

السعر خارج 
ضريبة الـ 

TVA 

نسبة الـ 
TVA بالمئة 

بعد السعر
  الضرائب

 1.21 17.5 1.03 0.68 1.03 0.68 0.35 المملكة المتحدة 

 1 20 0.84 0.4 0.84 0.4 0.43 إيطاليا

 0.97 16 0.83 0.47 0.83 0.47 0.36 ألمانيا

 0.99 25 0.79 0.4 0.79 0.4 0.39 السويد

 0.95 21 0.78 0.37 0.78 0.37 0.42 إيرلندا

 0.92 19 0.77 0.38 0.77 0.38 0.39 ھولندا

 0.94 25 0.75 0.36 0.75 0.36 0.39 ھنغاريا

 0.92 19.6 0.77 0.42 0.74 0.39 0.35 فرنسا

 0.87 19 0.73 0.38 0.73 0.38 0.36 سلوفاكيا

 0.91 25 0.73 0.37 0.73 0.37 0.36 دانمارك

 0.88 22 0.72 0.35 0.72 0.35 0.36 نلنداف

 0.83 18 0.7 0.24 0.7 0.24 0.46 مالطا

 0.84 20 0.7 0.31 0.7 0.31 0.39 النمسا

 0.81 16 0.7 0.3 0.7 0.3 0.4 اسبانيا

 0.83 19 0.7 0.31 0.7 0.31 0.39 البرتغال

 0.83 20 0.69 0.33 0.69 0.33 0.36 سلوفينيا

 0.86 21 0.71 0.32 0.69 0.3 0.38 بلجيكا

 0.81 19 0.68 0.33 0.68 0.33 0.35 جمھورية التشيك

 0.83 22 0.68 0.29 0.68 0.29 0.39 بولونيا

 0.78 18 0.66 0.25 0.66 0.25 0.41 اليونان

 0.74 15 0.64 0.25 0.64 0.25 0.4 قبرص

 0.72 15 0.63 0.27 0.63 0.27 0.36 لوكسمبورغ

 0.72 18 0.61 0.25 0.61 0.25 0.36 ليتوانيا

 0.7 18 0.6 0.21 0.6 0.21 0.38 "تفيا

 0.7 18 0.59 0.25 0.59 0.25 0.35 استونيا

 0.86 19.44 0.72 0.34 0.72 0.34 0.38 وسطي ا"تحادا�وروبي
  دائرة النقل الطرقي: ا�تحاد اHوروبي: المصدر 

  
فإن فرنسا  وبالترتيب المتناقص، المضافة لSغراض المھنية خارج القيمة الديزلفيما يخص ثمن   

تأتي في المرتبة الثالثة بعد بريطانيا و .25 دول ا�تحاد اHوروبي الـ بين تأتي في المركز الثامن من
المرتبة في و محطة الوقودالبترول في  تسعيرب معدل وألمانيا إذا أخذنا بالحسبان أن يكون الترتيب حس

  .TIPPالـ بالحسبان إذا أخذنا الخامسة 

                                                 
 
 
 



9 
 
 

  :باHورو 2005تشرين الثاني  28ثمن ليتر الديزل في محطة الوقود  :5 الجدول

السعر خارج  الدولة
كل أنواع 
 الضرائب

الضريبة 
 الداخلية

السعر 
خارج 
ضريبة 
القيمة 
 المضافة

معدل ضريبة 
القيمة 
 المضافة

قيمة ضريبة 
القيمة 
 المضافة

السعر بعد 
ساب احت

كل 
 الضرائب

مؤشر السعر 
خارج ضريبة 

القيمة المضافة 
 )100= فرنسا (

 110.3 1.105 0.152 %16.00 0.953 0.47 4824 .0 ألمانيا

 92.07 0.954 0.159 %20.00 0.795 0.31 0.4852 النمسا

 95.03 0.993 0.172 %21.00 0.821 0.34 0.4805 بلجيكا

 87.78 0.872 0.114 %15.00 0.758 0.246 0.5126 قبرص

 97.55 1.054 0.211 %25.00 0.843 0.367 0.4761 الدانمارك

 89.86 0.900 0.124 %16.00 0.776 0.294 0.4824 اسبانيا

 82.28 0.839 0.128 %18.00 0.711 0.245 0.4653 استونيا

 96.45 1.016 0.183 %22.00 0.833 0.347 0.4863 فنلندا

 100 1.033 0.169 %19.60 0.864 0.417 0.447 فرنسا

 88.07 0.898 0.137 %18.00 0.761 0.245 0.5158 اليونان

 100.05 1.080 0.216 %25.00 0.864 0.359 0.5053 ھنغاريا

 108.97 1.139 0.198 %21.00 0.941 0.368 0.5733 إيرلندا

 107.89 1.118 0.186 %20.00 0.932 0.413 0.5191 إيطاليا

 76.54 0.780 0.119 %18.00 0.661 0.213 0.4485 "تفيا

 84.46 0.861 0.131 %18.00 0.73 0.246 0.4837 ليتوانيا

 87.57 0.870 0.113 %15.00 0.757 0.265 0.4912 لوكسمبورغ

 93.25 0.951 0.145 %18.00 0.806 0.244 0.5619 طالما

 100.49 1.033 0.165 %19.00 0.868 0.38 0.4877 ھولندا

 93.71 0.987 0.178 %22.00 0.809 0.297 0.513 بولونيا

 93.67 0.963 0.154 %19.00 0.809 0.308 0.5009 البرتغال

 96.49 0.992 0.158 %19.00 0.834 0.336 0.4976 جمھورية التشيك

 131.71 1.337 0.199 %17.50 1.138 0.675 0.4624 المملكة المتحدة

 102.77 1.057 0.169 %19.00 0.888 0.383 0.5045 سلوفاكيا

 89.76 0.930 0.155 %20.00 0.775 0.308 0.4674 سلوفينيا

 102.63 1.109 0.222 %25.00 0.887 0.402 0.485 السويد

  OBSERVATOIREملفات الـ : المصدر
 

السعر خارج ضريبة مرة على المطبقة  ،محطة الوقودضريبة القيمة المضافة في تجدر المCحظة ھنا أن 

وذلك في أوروبا  ديزللم تؤخذ بعين ا�عتبار عند المقارنة Hسعار ال ،TIPPعلى الـ أخرى ة ومر ،المُنتج

  .أصحاب المھن حسابات Hنھا مطروحة كلية من

  

من  اً مصدربالنسبة لمشغلي النقل  يعدفي أوروبا  ديزلالفرق بين معد�ت الضريبة للإن من جھة أخرى، 

 بالرغم من أنه أقل د�لة من التبدل الناجم عن ،قل الطرقي للبضائعمصادر التبدل في المنافسة في قطاع الن

اHدنى للضريبة  ثبتّ الحد الذي CEE/92/82كان التشريع رقم ومن ھنا،  .تكاليف الموظفين تباين

ثم جاء . 1993المطبق على الوقود ولكن ھذا المعدل لم يتم مُراجعته منذ أن تم اعتماده Hول مرّة عام 

الذي أعاد بناء نظام الضرائب على المنتجات النفطية  2003 1تشرين 27في  EC/2003/96م التشريع رق
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 اكم .1993من خCل تحديث الضريبة على الوقود بحيث تأخذ بعين ا�عتبار تآكل قيمة العملة منذ عام 

ليتر  100 لكل/ أورو  24.50 يعادل ديزلالحد اHدنى للضريبة المطبق في ا�تحاد اHوروبي على الكان 

ما يعادل (ليتر  100لكل / أورو  30.20عند  2004في كانون الثاني  تم تثبيتهو:  1993في كانون الثاني 

 100لكل / أورو  33يجب أن يكون ھذا الحد معاد�ً لـِ  2010وفي كانون الثاني % ). 3.23ارتفاع بنسبة 
  . ليتر

  
برفع معدل  ،2004اعتباراَ من  ،أصبحت ملزمةً  من ھنا فإن الدول التي تتميز بانخفاض معدل الضريبة

� تستطيع رفع معدل  ولكن ھناك دو�ً . اHوروبي اWتحادللمنضمين الجدد إلى  الضريبة وذلك مراعاةً 
الضريبة وذلك Hنھا تتميز بمستوى معيشة منخفض مقارنة بالدول الغنية لذلك تم منحھا فترة سماح لبلوغ 

وعليه فإن سعر الوقود ) 2011 ،ليتوانيا ،2010بولونيا  ،مالطا ،استونيا ،2008قبرص (المعدل الوسطي 
في إطار الكتاب  ،اHمر الذي دفع المجتمع اHوروبي. في ھذه البلدان سيكون اHرخص لعدة سنوات قادمة

الھوة بين معد�ت الضريبة المطبقة على  جسرلشروع بل ،للنقلاHبيض الخاص بالسياسة اHوروبية 
 2010بغضون العام  حيث أن الھدف ھو الوصول. الموجه Hغراض مھنية لدى الدول اHعضاء ديزلال

وزيادة  .ليتر 100أورو لكل  416بين الدول اHعضاء بحيث � تتجاوز الـ  ديزلمتناغم لليتر الإلى سعر 
  :إلى المخططين التاليين رجوعمكن المن المفي اWيضاح 

  
  : 30/9/2005على الديزل في اWتحاد اHوروبي السعر خارج الضريبة  :2الشكل 
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  :لنفس المدةاحتساب الضرائب  عدبالسعر : 3الشكل 

  
 CNR: المصدر

 

اHساسي وا�ختCف في تكاليف اليد العاملة المصدر  نطاق ا�تحاد اHوروبي ضمن اHسعارتباين  يعتبر
 التباين( ا�تجاه اھذكيف أن قين بشكل واضح السابيفسر كل من الشكلين و .المنافسة للتباين في القدرة على

بريطانيا  ،ل المعبر عن ھذه الحالةاوالمث. بين دول ا�تحاد ا�وروبي ا�ختفاءميل إلى ي )في اHسعار
ليتر ر يسعتفي  تتبايناان  ولكن � يوجد ما يمنع منخارج الضريبة  تريتطبقان نفس سعر الل نااللتوالنمسا 

ھذه الحالة خرقاً لسيرورة العمل في سوق تشكل و .عند البيعلليتر  € 0.40بفارق  والذي يتباين ،ديزلال
أصبح ضمن ھدف ضمان العدالة في التعامل على مستوى ا�تحاد ا�وروبي وذلك لا�تحاد اHوروبي 

 بالتوافق مع مبدأ التخفيض 2003وذلك منذ عام  .بقانون ا�تحاد ا�وروبي اً مؤطرالمطبق  نظام الضرائب
القابلة للتطبيق على الوقود المٌوجّه Hغراض  معد�ت الضرائبالمقبول لعدم ا�ستقرارلھامش  بعالمتتا
 1000لكل  € 750 – 245معدل الرسم المدفوع من قبل السائقين ما بين تراوح  ،ففي تلك الفترة. مھنية
  .ليتر

  
 جعلير على معدل استخدام المركبات أو إن رسوم ا�نتاج تمثل ميكانيكية ضريبية فعالة للتأث ،في الحقيقة

إن الھدف ھو تقليص وعليه ف. تكاليف داخلية التكاليف البيئية وا�جتماعية المتعلقة بطريقة استخدامھا
في و. 25في الدول الـ  ديزلتسعير للالبذلك متوسط  مCمسةً ليتر  1000لكل  € 350مقدار الضريبة إلى 

 اً آخذين بعين ا�عتبار حد € 416مع ما يعادل  اً جب أن يكون متطابقي قدارھذا المفإن  ،2010حلول عام 
   %.2.5أعلى للتضخم يعادل 

  
تبين مما سبق كيفية تطبيق الضرائب والرسوم اWضافية على الوقود بغية الوصول إلى غايات نمكن أن ي

دعم عن الوقود منذ التي رفعت الو فكما �حظنا فإن كل دول ا�تحاد اHوروبي. محددة تقصدھا الحكومة
تعتمد على سياسات من ھذا النوع ولديھا باع طويل في تطبيق مفھوم الضريبة على المنتجات  ،زمن بعيد

صيانة  ،مكن توجيھھا لغايات عدة من ضمنھا دعم البنية التحتيةيمايضمن عوائد مھمة لخزينة الدولة 
أياً يكن الجھة التي تجبي العوائد من ھذه السياسات فباWمكان التثبت من جدوى  .الطرق والحد من التلوث

دون إغفال ا�رتفاع المضطرد Hسعار ھذه المادة والضرورة . تطبيق رسوم أو ضرائب على الوقود
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طرد د و تضبط استھCك ھذه المادة اقتراناً با�نفتاح ا�قتصادي وا�زدياد المضشّ رَ الملحة لخلق سياسات تُ 
  .عائلة/سواء في عدد السكان أو عدد المركبات

  
تطبيق رسوم إضافية في أنماط أخرى من النقل كالنقل البحري تشابه أيضاً يبقى أن نشير إلى أنه يجري 

ولكن في ھذه الحالة فإن ھذه . من حيث المبدأ الرسم اWضافي على الوقود المستخدم في النقل الطرقي
عن اWختCف في ) وليس لتمويل مشاريع استثمارية في النقل(قل البحري الرسوم وُضعت لتعويض النا

  .)BAF )Bunker adjustment factorوھو عبارة عن الـ . الوقود بين البلدان المختلفة أسعار
  

مستأنسين بتجارب بلدان  تطبيق سياسات مشابھةيقودنا بالضرورة إلى البحث عن الجدوى من  اHمر الذي
وذلك با�ستعانة  ھذه البلدانمن خCل التطرق إلى ما قامت به  ،المتقدمدول العالم  معظمھا من ،عدة

  .بالوثائق التي تم تسلمھا من قبل البنك الدولي في إطار المساعدة التي يقدمھا بھذا الخصوص
  
  

  :استخدام الرسم اVضافي للوقود كأداة لتمويل مشاريع ا"ستثمار في النقل: ثانياً 

المتحقق في تمويل  يراددول مبدأ الرسم اWضافي على الوقود وذلك بغية استخدام اWال طبق بعضت  
اعتمد ما يسمى  ھابعض فإنولذلك . لطرقاصيانة عمليات �ستثمار في أنماط النقل باWضافة إلى اعمليات 

ضم ادة ما تھذه الھيئة ع. ھيئة مجلس الطرق بغية اWدارة المالية للموارد المتحققة من الرسم اWضافي
   . ممثلين عن مشغلي النقل ومستخدمي الطرقومسؤولين عن صيانة الطرق المحلية  ،ممثلين عن الحكومة

  
التي تستخدم الرسم اWضافي على الوقود لتمويل  )على حد علمنا( لدولة الوحيدةتعتبر اHرجنتين ا

 المحافظات والسكك الحديدية والنقل والطرق بين العائدة لھااستثمارات التوسع ورفع سوية الطرق الدولية 
 حضريال في عمليات النقل حيث أنھا تستخدم ھذه العوائد لتمويل العجز التشغيلي. )المديني(الحضري 

ن النقل الحضري غير مربح حيث تكون تعرفة التذاكر أقل فإفكما ھو معروف . بواسطة السكك والحافCت
  .إن الدعم مطلوب والرسم اWضافي يفيد كمصدر معول عليهو عليه ف ،مما يحقق تغطية لتكاليف التشغيل

  
ففي . 4)أو غالون( ھذه السياسة اعتبار ھذا الرسم كتعرفة ثابتة على كل ليترفي الدول التي تتبع ويجري 

على يعود ذلك ببعض المزايا  حيث .قبل الضريبةتكلفة بالمفرق الاHرجنتين يتم اعتماد نسبة إضافية على 
يتغير عندما  رسم �تين المعروفة بارتفاع معدل التضخم فالتشريع الذي ينص على ھذا الHرجندول كا

 .وقودليصبح كنسبة مئوية من سعر ال 2005و لكن تم تعديل ھذا القانون عام . يتغير معدل التضخم
 

                                                 
 
 

  .ليتر 3,78541=  الغالون   4
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  :الرسم اWضافي على الوقود في بعض دول العالم :6الجدول 

  البنك الدولي: المصدر
  

  :فيول في النقل المدينيكندا واستخدام الرسم اVضافي على ال 1.
  

يتراوح الرسم حيث . للحساب العام إيراداً على الفيول وذلك لتولد  5تفرض الحكومة الكندية ضريبة  
من  ةثابت مخصصاتعلى الرغم من أنه � يوجد و. ليتر تبعاً لنوع الفيول/سنت 10يتر ول/سنت 4 بين

يراد المتحقق من اW% 25 يحوال استخدام متيفإنه في معظم السنوات  ،الحساب العام �ستثمارات النقل
لحواضر ذلك أن بعض المدن وا إلى أضف.لھذا الغرض مع التمييز بين النقل المديني والنقل خارج المدن

 مدينةفمثCً . المقتطعة خصيصاً �ستثمارات النقل المديني يراداتآخر مع اW اً إضافي اً تفرض رسم
نة فانكوفر ليتر ومدي/سنت 6تفرض  يكتورياف ،ليتر/ سنت  1.5بمقدار أونتاريو تفرض رسم إضافي 

  . ليتر/ سنت  3.5تفرض 
 يرادن حواضر ومدن كندا بمعظمھا تستخدم اWفإ ،الكثير من و�يات ومدن أميركا الحال فيو ھكما و

تمويل لوأحياناً أخرى تمويل استثمارات النقل الحضري بغية وضرائب المبيعات  كتسب من الملكياتالم
  . العجوزات التشغيلية لمشغلي النقل الحضري

  

                                                 
 
 

تذھب عوائد اHولى إلى صندوق اWيراد العام  حيث  ،نحن نميز بين الضريبة على الفيول والرسم اWضافي على الفيول  5
للرسم اWضافي خصائص رسم المستخدم بما أنھا أقل قابلية ل£عتراض و. ارات النقلأما عوائد الثاني فتذھب لتمويل استثم

  .من قبل صندوق التقد الدولي

 الغاية ضافيمستوى الرسم ا" الدولة/ المدينة 

خاضع المن سعر الفيول غير %  20.2  بوينس آيرس
في نھاية  سنت 12حوالي .(للضريبة

2006.( 

 ،تكلفة ا�ستثمار و العجز التشغيلي في الطرق
 .سكك الحديد والنقل الحضري العام

 .ا�ستثمار في النقل الجماعي الحضري .سنت حسب نوع الوقود 10سنت إلى  4من  كندا 

 .ا�ستثمار في الطرق الحضرية والنقل العام ليتر/ سنت  1.5 أونتاريو

 .ا�ستثمار في الطرق الحضرية والنقل العام ليتر/ سنت  6 فانكوفر

 .ا�ستثمار في النقل الحضري العام ليتر/ سنت  3.5 فيكتوريا

 .في النقل الحضري العاما�ستثمار  .ليتر/ سنت  0.8 الو"يات المتحدة ا�ميركية

 .بناء طرق جديدة ليتر/ سنت  2.5 اليابان
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 ):المشترك(حساب النقل الجماعي صندوق دعم الطرق السريعة ا�ميركية و 2.
  

توفير مصدر ل 1956دوق دعم الطرق السريعة في أميريكا بقرار من الكونغرس عام تم إنشاء صن  
رس تشريع غسن الكون 1982وفي عام . تمويل للحكومة الفيدرالية Wنشاء منظومة من الطرق السريعة

الطرق السريعة والذي يوفر مصدراً لتمويل  دعملصندوق  MTAالـ حساب جديد تم بموجبه إنشاء 
على الوقود من مستخدمي  يتم تمويل ھذا الحساب بشكل أساسي من الرسم. النقل العام ا�ستثمار في

  . عتد به لتمويل النقل الفوق أرضيالمركبات وقد كان ھذا الصندوق مصدراً يُ 
  

مثبتة حالياً على الضريبة الغاز الفيدرالية من  )ليتر/سنت 0.76حوالي (سنت  2.86كما ويتم تخصيص 
المُجباة من رسوم العوائد  تھذا وقد أمن. MTA لحساب الـ )ليتر/ سنت 4.9(غالون /سنت 18.4

من % 80حوالي  ،حالياً و. جماعيفي ا�ستثمارات الفيدرالية في النقل ال اً ثابت اً المستخدمين للطرق نمو
ذكره الجدير من  ،ولكن.  MTAتأتي مباشرة من حساب الـ الدو�رات الفيدرالية المستثمرة في النقل العام 

من % 50بأقل من  MTA مع مساھمة لـِ  ،العام من الضرائب المحلية النقل المديني يستمر تمويل هأن
Wجماليا .  
  

لضمان استمرارية الوضع الحالي  اً كافي اً إيرادولدّ ي م من رسوم المستخدمين �المُستلَ إن ف ،من جھة أخرى
 1993فالرسم اWضافي لم يتزايد منذ عام . لعاملCستثمارات الفيدرالية في برنامج النقل الفوق أرضي ا

 . في حال لم يتم زيادة ھذا الرسم 2012سيكون مفلساً حوالي  MTAوالتحليCت الحالية تشير إلى أن الـ 
  

  :ضريبة الفيول في اليابان 3.
  

ھذا ويبلغ . لتمويل إنشاء الطرق 1970منذ عام  بترولفرضت اليابان ضريبة إضافية مؤقتة على ال
في النقل في اليابان  على طبقالم الحاليمعدل الضريبة  وضعيتو. ليتر/سنت 2.5معدل الضريبة الحالي 

على مستوى  سواءً  ،من الضرائب اً ولكن عدد ،OECD(6( الضرائب المطبق في دول الـ سلمصف تنم
. ية للمركبةالكلفة التشغيل نسبي في يؤدي إلى ارتفاع مفروض على المركبات ما ،المدن أو البلد ككل

تبر الھدف اHساسي لمركبات مخصصة Wنشاء الطرق الذي اعُ معظم ضرائب الفيول واذكره أن  رالجدي
  .خCل ھذه العقود

  
ليتر /سنت 2لزيادة رسم الفيول الموجه Wنشاء الطرق بما يعادل  2008جرت محاولة في بدايات العام كما 

من ا�قتراح كان  اً جزء .الموافقة عليھا تملب لن يولكنھا جوبھت بمعارضة سياسية طويلة وعلى اHغ
ة إلى باWضاف ،في النقل المديني العام اتغالباً استثمار ،من العوائد Hغراض نقل أخرى اً بتخصيص بعض

  .الحث على انتاج طاقة صديقة للبيئة
  

                                                 
 
 

 OECD: Organisation for economic cooperation and development:   6 منظمة التعاون والتنمية ا�قتصادية. 
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  :الرسم اVضافي على الفيول في ا�رجنتين ل[ستثمار في النقل 4.
  

وكانت العوائد  1970ين نظام الرسم اWضافي على الفيول منذ بدايات العام اعتمدت ا�رجنت  
وذلك لتمويل استثمار ات الحكومة في ) TIF(النقل في ستثمار ا�المتحققة منھا تذھب إلى صندوق 

صندوق أغُلق ھذا الوقد. المطارات و النقل المديني في بوينس آيرس ،الموانيء ،كك الحديديةسال ،الطرق
مع ھذا التبدل . نقل ملكية معظم عمليات النقل من القطاع العام إلى القطاع الخاصبعد وذلك  1980عام 

أن كل  مع العلم ،في استثمارات البنية التحتية للنقلفي الملكية كان من المتوقع أن يخف دورالدولة 
  .من مسؤولية القطاع العام للنقل ستبقىالجديدة إلى أن استثمارات البنية التحتية كانت قد أشارت  التعھدات

  
أن ولكن المعدل تغيرّ بشكل ملحوظ حيث  ،ليتر كرسم إضافي على الفيول/سنت 10بدايةً تم اعتماد 

بين أنماط  Wيراداتوزيع تم كما . تم خCلھا زيادة الرسميا�رجنتين عانت من فترة طويلة من التضخم لم 
 التي طرأت علىعديCت متكررة با�ستناد للتبد�ت لت اً النقل وفق معادلة معقدة والتي كانت موضوع

ھو أن  TIFمن اHسباب التي أدت إلى اتخاذ قرار إغCق الـ  اً واحد .اHنماط المختلفة ھذه احتياجات
Wالمتولدة عنه تستخدم في تمويل العجوزات أكثر من تمويل ا�ستثمارات يراداتا .  
  

ضافي على الفيول كان ھناك استثمارات قليلة في البنية والرسم اTIF WخCل فترة العمل بموجب الـ 
فعلى الرغم من أن لبوينس آيرس أنظمة سكك حديدية ومترو أنفاق كبيرة . التحتية للنقل المديني

ولكن تم أخذھا من قبل  1900عام منذ بدايات  صفإنھا جميعاً أنُشئت من قبل القطاع الخا ،لضواحيھا
نوعية البنية التحتية  تراجعت ،1980التعھد عام  إعادةفيھا  فترة التي تموخCل ال. 1940الحكومة عام 

من البنية التحتية وبتجديد ورفع  اً بتمويل بعضلحكومة ا قامتوقد  .فض جداً والقطارات حتى مستوى منخ
   .في ھذا القطاعبا�ستثمار أكثربدورھم ن مطالبين والمتعھد كانلكن  ،كفاءة القطارات القديمة

  
ما أدى إلى أن تواجه % 300كان ھناك تخفيض في قيمة العملة اHرجنتينية بمقدار  2001ام في عو

تم  2002لذلك وفي عام  .الحكومة صعوبات متزايدة با�لتزام بمتطلبات ا�ستثمار الواردة في عقود التعھد
ين فالعديد منھم أحدث مشاكل مالية للمشغل TIF للـ التقييم البخس ولكن. TIF إعادة تشكيل صندوق الـ

فإن  ،م البخسيتحت التأثر بالتقيعليه، وو .شراء مستلزمات التعھد لاعتمد على قروض أجنبية لتموي
قامت الحكومة بتنظيم  لكلذ. لم تكن كافية لتسديد القروض اHجنبيةالعوائد المتحققة من عمليات النقل 

قبل إعادة التقييم وذلك بغية ضمان كان سائداً  الذي المستوىيمكن من  ل£قتراب أكثر ماتعرفة النقل العام 
العوائد المتحققة إلى أن  ھنا يبقى اWشارة. المسافرينقبل تعرفة النقل العام من من الممكن تحمل كون يأن 

لتمويل التزامات استثمارات الحكومة في عقد التعھد ولتعويض مشغلي النقل الجديد مستخدمة  TIFمن الـ 
  . ة عن تنظيم اHسعارمن الخسارة الناجم

  
 9000 ـيقدر ب لبأسطو ،شركة خاصة 90النقل المديني العام في بوينس آيرس بواسطة يتم تخديم ھذا و
شركة ميترو خاصة واحدة  ،كم 850ثCثة شركات مشغلة للنقل السككي والتي تخدم حوالي  .حافلة

ليتر ولكن / سنت  5ـِ بقيمة ثابتة تقدر ب الجديد كان ممو�ً أصTIF  ًC الـ .سيارات اHجرةباWضافة إلى 
 2006وفي نھاية عام . الضريبة الذي كان سائداً قبل تطبيقلتصبح معادلة لسعر الفيول تغيرّت ھذه القيمة 

بطريقة معقدة بين الطرق يتم توزيع المتحقق من ھذا الرسم و .ليتر/سنت 12أصبحت النسبة تعادل حوالي 
واحتياطي تمويل %) 25(الحافCت داخل المدينة %) 15(المديني  النقل السككي%) 40(السريعة 
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أما فيما يخص أنماط النقل العام فيتم تقاسم العوائد بين المشغلين تبعاً لمعادلة معقدة أخرى والتي %). 20(
  . تقرب بين حصصھم من الركاب

  
Wضافة إلى التعرفة المضبوطة واWتوفر  أن من شركات النفطفإن الحكومة الفيديرالية تطلب  عاناتبا

السعر المدعوم في وقد بلغ . بالسعر المدعوم ولكن � تعطيھم أي تعويض ماليالعام  النقل الوقود لمشغلي
كم /حافلة/ليتر 0.4 بلغتالبرميل وكمية الفيول المدعوم لكل شركة /$ 25 حوالي 2006نھاية عام 

ن شركات Hتعليق خدمة الحافCت وذلك كان من الCزم أن يتم  2008عام تموز شھر وفي . مقطوع
   .البترول رفضت تزويد شركات الحافCت بالوقود المدعوم

  
  :النقل اتالرسم اVضافي المقترح "ستثمار: الصين 5.

  

على الفيول وذلك  اً إضافي اً أن تقترح رسم 2001و  1998بين عامي حاولت الحكومة الصينية   
لرسوم امن  يراداتاWبحيث تھدف . المفروضة على مستخدمي النقللتستبدل الرسوم المتعددة والمتنوعة 

ھذا . إلى تمويل ا�ستثمارات في البنى التحتية الحالية المعمول بھا والرسم اWضافي المقترح على الفيول
شركات النقل ) CA( على رقم أعمالالواجب استبدالھا ضريبة  التي كان من الرسوم الحاليةتتضمن و

 اً تقارير ايقدمو لمضريبة سنوية ثابتة على سعة الشاحنة بالطن للمشغلين الصغار الذين ب بدلةً ستمُ (الطرقي 
 ةشرك إيرادات على منفصلةرقم أعمال  ضريبة ،ضريبة مبيعات على الشاحنات الجديدة ،)عن دخولھم

. انية الشركةوضريبة على النقل النھري وفقاً �مك ،ضريبة مطار على المسافر ،النقل الحديدي الوطنية
وفي تقييم قام به البنك  يبقى أن نشير إلى أنهو .ينلتھرب ومراوغة كبير اً كل ھذه التعرفات كانت موضوع

  .الواجب تحصيله مردودمن ال% 25للنقل الطرقي شكلت فقط الدولي بينّ أن ضريبة الدخل 
  

ت في اؤولين عن ا�ستثمارمس ،التعرفات الحالية من قبل ممثلين حكوميين منفصلينتم تحصيل ھذا وقد 
دارات من قبل قسم المواصCت ل£فمثCً ضريبة تعرفة النقل الطرقي تم تحصيلھا . البنية التحتية لكل نمط

ضريبة دخل  ،من قبل وزارة النقلالجديدة على الشاحنات ضريبة المبيعات  ،الحكومية للمجالس المحلية
لخطوط الحديدية وتعرفة المطار على المسافرين من قبل شركة الخطوط الحديدية الوطنية من قبل وزارة ا

لم يكن ھناك تناغم بين مستوى التغييرات بين أنماط النقل أو حصص ا�ستثمار كما . ھيئة الطيران المدني
   .التي كان من المتوقع أن تموّل

  
لعوائد توضع في وامكن أن يتم تحصيله من قبل وزارة المالية يالرسم اWضافي المقترح على الفيول إن 

تبعاً لمستوى  يراداتأن يتم توزيع ھذه اW مكنمن المو. حسابات التنفيذ المدارة من قبل المجالس المحلية
الكمية ا�جمالية و؛ كل مجلس محليالمُقدّمة من اWنفاق على ا�ستثمار المُتضمن في خطط استثمار النقل 

الكثافة السكانية ومتوسط دخل  ،رتكزة على السكانالمسموح بھا لكل مجلس محلي تكون تبعاً لمعادلة م
للحكومة الفيديرالية �ستخدامھا على  اً متاح التمويلمن % 20أكثر من كون يسھذا و. كل محافظةفي الفرد 

مكن يا�ستثمارات الواردة ضمن الخطة الخمسية و. الخمسية طاستثمارات النقل الواردة في الخطمشاريع 
من المصادر المتاحة متضمنة العوائد المتوقعة من  التي يمكن تمويلھاستثمارات لتلك ا� موجھةأن تكون 

  .الرسم اWضافي على الفيول
    

حيث أن ھذه . بل مجالس المحافظات وبالتالي لم يتم تنفيذهقلم يتم قبول ا�قتراح من ويبقى أن نشير إلى أنه 
تقع تحت رحمة الوعود بالتمويل  تى �حتنازل عن مصدر الدخل خاصتھا ال فيترغب المجالس لم تكن 
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برسم فقط تعرفة مستخدمي النقل الطرقي  استبدالاقتراح  لذلك فقد أصبح .من قبل الحكومة الفيديرالية
  .قريباً من التنفيذ ولكن لم ينُفذ بعدإضافي على الفيول 

  

  لمنتجلعر النھائي سحصة تكاليف النقل واللوجيستك في ال: ثالثاً 

  :GDPكحصة في الناتج المحلي اVجمالي اللوجستيك  1.
  

كما  GDPكنسبة من الـ  فإنه يجري التعبير عنه ،كيوWظھار أھمية تكاليف النقل واللوجيست ،عادةً   
 ،ولكن تعُتبر طريقة الحساب ھذه مضللة حيث أن ھذه التكاليف تظھر مرتين. تظھر في الموازنة العامة

بالنسبة للعديد . لي النقلغف شركات مشيلاتكجزء من أخرى كمرة كجزء من تكاليف اWنتاج الصناعي و
من % 8و% 6تشكل مابين ) عادة تقاس مع بعضھا البعض(فإن تكاليف النقل وا�تصا�ت من الدول 

وكما يبين الجدول التالي . GDPمن الـ %  15و% 10وتكاليف النقل واللوجيستيك تشكل ما بين  GDPالـ
   :لنسبة عند الدول المتطورةممكن أن نCحظ ارتفاع ھذه ا

  

  :تكاليف اللوجيستيك كنسبة من الناتج المحلي اWجمالي :7الجدول 

 GDPالنسبة من الـ  اللوجيستيك بالدو"ر بالدو"ر GDPالـ  الدولة

 %14.9 49.753 334.726 المكسيك

 %14.2 9.611 67.392 إيرلندا

 %13.9 13.024 94.063 سنغافورة

 %13,7 20.992 153.068 ھونغ كونغ

 %13.0 306.264 2.352.472 ألمانيا

 %13.0 35.686 273.440 تايوان

 %12.8 22.440 174.237 الدانمارك

 %12.7 12.871 101.182 البرتغال

 %12.0 70.191 585.105 كندا

 %11.3 522.982 4.559.706 اليابان

 %11.3 44.495 392.550 ھولندا

 %11.2 137.027 1.214.272 إيطاليا

 %10.6 122.344 1.151.348 انكلترا

 %10.5 795.265 7.576.100 أميريكا

  2001قمة  :النقل و اللوجيستيك نترنت ا�عصر:المصدر
  

أن تكاليف حيث أنھا تظُھر . واللوجيستيك فإن القيم التالية تفُيد في ذلك للتوضيح العCقة بين تكاليف النق
وأن ھذه الحصة ھي أكبر لدى الدول اللوجيستيك باWجمال من تكاليف % 25النقل ھي عبارة عن 

 ھناك فھم عام عند ممتھني أعمال اللوجيستيك وھو أن حصة تكلفة النقل فيدون إغفال أن . المتطورة
  %. 50حوالي  ،تكاليف اللوجيستيك ھي اHكبر إجمالي
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 يف تمويل المخزون اHكثرممكن رده إلى تكالالتالي  الشكلالواردة في الفرق من الحصة اHصغر إن 
   %.5والتكاليف اWدارية حوالي %) 16من  بد�ً من اWجمالي % 5عادة حوالي (نخفاضاً ا
  

  

  مكونات تكاليف اللوجيستيك :4الشكل 

  
  OECD 2001: المصدر 

  
  

  :حصة تكاليف اللوجيستيك في بعض الصناعات 2.
  

جيستيك لمختلف الصناعات كنسبة من تكاليف شر اHكثر د�لة ھو قياس تكاليف النقل واللوؤالمإن   
اHخير المؤشريعتبر استخدام و. اWنتاج النھائي أو كنسبة من السعر النھائي للبضائع التي تنتجھا الصناعة

Hذلك و ولأكثر يسُراً من اHي� هن ًCحصة من ھنا فإن . لبنية التكلفة للصناعة اً تفصيلي تطلب تحلي
مكن أن تكون أخفض من حصة تكاليف اWنتاج حيث أن اWجمالي يتضمن يائي اللوجيستيك من السعر النھ

ولكن . تكاليف رقم اHعمالغير مشمول في تكاليف اWنتاج أو  في حين أن السعرصناعي ھامش ربح ال
النھائية النقل تضمن تكاليف ي السعر النھائي مكن أن تكون أعلى إذا كانيالحصة من اHسعار النھائية 

  .أو تكاليف ا�نتاج رقم اHعماللبائع التجزئة وإذا كانت ھذه التكاليف مستبعدة من  بالنسبة
  

من رقم اHعمال حصة ال. لبعض الصناعات رقم اHعمالحصة تكاليف اللوجيستيك من يرينا الشكل التالي 
من  أعلى وضوحاً  ،%24المتوسط لھذه الصناعات ھو تقريباً و. تكاليف اWنتاجمن حصة الھي نفسھا 

وكما  ،أو�ً : والسبب في ذلك يعود إلى أمرين . الواضح في الجدول اHول GDPحصة اللوجيستيك في الـ 
يتضمن  GDP بشكل دقيق والثاني ھو أن الـ GDP أنه � يتم تقييم حصة اللوجيستيك من الـ ،ورد آنفاً 

الصناعات يجب أن نتوقع أن لذلك فإنه . أنشطة خدماتية عديدة موجودة سلفاً ضمن تكاليف اللوجيستيك
من بين  .التحويلية تشتمل على حصص تكاليف لوجيستيك أعلى مما يمكن أن يشتمله ا�قتصاد ككل
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التغذية والتعدين تشتمل على الحصة اHكبر من تكاليف اللوجيستيك الصناعات التي يتوفر لنا بيانات عنھا 
 .فض من بين الصناعات المبينّةفي حين أن تكلفة إنتاج الوحدة الواحدة منھا ھي اHخ

  

  

  بالنسبة لوع الصناعةللوجيستيك كنسبة مئوية من تكاليف رقم اHعمال تكاليف ا :5 الشكل

  
  

  للوجيستيك ةاHوروبي الجمعية :المصدر
  

  
 : The Private Carrierمصادر البيانات :تم في مجلة الناقل الخاص ،استناداً إلى اHرقام الواردة آنفاً 

Data Resources Inc.  ثاث ،أنه في سلع كالورقمُفاده تقييم إجراءHالكيميائيات والخشب  ،الطعام ،ا
  .من السعر النھائي للمنتج%  20حوالي ما يعادل تكاليف اللوجيستيك المتعلقة بھا  تحتل

  
  :اللوجيستيك والمنتجات الزراعية 3.

  

كثر أھمية في السعر النھائي للمنتجات حتل مكانة أتن أن تكاليف اللوجيستيك وأغلب المحلليرى   
على ) نقل وتخزين(ومرد ذلك ببساطة ھو أن تكاليف اللوجيستيك . الزراعية منھا في المنتجات الصناعية

وعليه فإن نفس تكاليف  ،اHغلب متشابھة ولكن ثمن الوحدة النھائية للمنتجات الزراعية أكثر انخفاضاً 
ھذه يجب عدم إغفال أن  ،ولكن. يطُبق على الفلزات المعدنية ذاته واHمر تظھر كنسبة أعلىاللوجيستيك 

   .ا�عتقادات ليست دائماً مدعومة من قبل المحللين
  

أن حصة ، 7أظھرت دراسة حديثة حول أثر تكاليف اللوجيستيك على السعر النھائي للتفاح في الھندھذا وقد 
 %.17حوالي ) RS 900(النھائي للمستھلك  من السعر RS 150حوالي  ،ضئيلة جداً  لوجيستيكلتكاليف ا

                                                 
 
 

  .واكه المناطق المعتدلة في المناطق المداريةحول فمتاجرة و تسويق التفاح، الندوة الدولية السابعة  7
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السعر من قبل الوسطاء تم تشكيلھا من اWضافات على %) 60(حصة كبيرة جداً من التكلفة النھائية 
تكاليف انتاج السلع من % 42ن تكاليف اللوجيستيك تشكل تبين أ 8ولندادراسة أجريت في بوفي  .التجاريين
  . الزراعية

  
 :9ديزلوأثر زيادة سعر ليتر ال المخرجاتن تكاليف النقل كحصة م 4.

  

حول حصة بتقديم تحليل ممكن أن يوصف بالممتع والمفيد  2007عام  قامت الحكومة اللبنانية في  
ھذا التحليل كان نھاية لدراسة أجُريت لتقييم أثر . لبعض الصناعات في تكاليف الناتج النھائيتكاليف النقل 

  . Consumer Price Index (CPI)((10( ينعار المستھلكارتفاع سعر الفيول على مؤشر أس
الدراسة مناسبة جداً �ھتمام للحكومة السورية لتقييم أثر ارتفاع أسعار الفيول على أسعار ھذه تعتبر 

ثل الكثير من الدراسات ولكن م ،مباشرة جداً وواضحة المعالمتعتبر طريقة التحليل كما . بضائع المستھلك
طريقة من تطبيق  � يمنع ذلكو. تائج تكون شديدة الحساسية تجاه الفرضيات المساقةفإن الن ،المباشرة

مرتكزة على مكونات (إن اHثر المحتمل للزيادة في سعر الفيول مُقيمّ من أثره المباشر . التحليل في سورية
لى مكونات كز عتالمر(واHثر غير المباشر  )فيول النقل في المعادلة لحساب مؤشر أسعار المستھلكين

  :باستخدام المعادلة التالية) تكلفة النقل في البنود اHخرى التي تشكل مؤشر أسعار المستھلكين
  

∆CPI = (∆TC x WCT x (1 + ∆C/∆ P)) +  (∆TC x WPT)+ ((1 + ∆CS/∆ P) x WCNTI ) 
 

  :حيث أن 
∆CPI  =؛التغير في مؤشر أسعار المستھلكين  
∆TC  =؛التغير في تكاليف النقل  
WCT  =كC؛وزن النقل في في سلة ا�ستھ  

∆C/∆ P  =ك الC؛ديزلإلى التغير في سعر ال ديزلمرونة استھ  
∆CS/∆ P  =؛ديزلمرونة بنية التكلفة في قطاع اقتصادي إلى التغيرفي سعر ال  

WPT  =؛وزن النقل في في تكلفة ا�نتاج لقطاعات غير النقل  
WCNTI  = خرى غير النقل فيHكوزن البنود اCسلة ا�ستھ.  

  
  :الفرضيات المبسّطة التي يجب أخذھا بعين ا�عتبار عند تطبيق ھذه الطريقة في سورية ھي 

وعليه وزن تكاليف النقل في مؤشر  ،مع التقيد بأن السعر ھو الصفر ديزلمرونة استھCك ال •
 ؛اسعار المستھلكين لن يتغير

 ؛ھو الصفر ديزلمع التقيد بأن سعر ال دخلمرونة ال •

                                                 
 
 
8   www.ageconsearch.umn.edu/bitstream/24562/1/pp05wa01.pdf 
9  www.economy.gov.lb/.../0/Impactofanincreaseinthetransportationcostsonprices.pdf 

 
10  Consumer Price Index :ت الموظفين الذين يعملون في المدنCسعار التي تدفعھا عائSيقوم  ،وفي أمريكا. الرقم الدليلي ل

و ھو يبُنى على أساس أسعار البيع بالمفرق لمجموعة كبيرة من السلع  ،رقم مرة كل شھرمكتب اWحصاء بإيجاد ھذا ال
ويحسب ھذا المؤشر بالنسبة إلى معدل أسعار ھذه السلع التي كانت . والخدمات في عدد من المدن) تقريباً  400(اWستھCكية 

فإنه يدل على  ،118عار المستھلكين في وقت ما فمثCً إذا كان مؤشر أس. 1949إلى  1947سائدة في فترة اHساس من عام 
  %. 18أن اHسعار قد ارتفعت بنسبة 
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لكل قطاع اقتصادي �يتغير بالتناسب مع زيادة طفيفة النھائي زن تكاليف النقل في تكاليف الناتج و •
 ؛في ثمن فيول النقل

أثر الزيادة في ثمن الفيول في كل قطاع اقتصادي ھو بالتناسب مع أھمية القطاع في مؤشر أسعار  •
 ؛المستھلكين

 علىتكاليف ا�نتاج في نتيجة زيادة بة الزيادة أثر الزيادات في أسعار الفيول للمستھلكين يعادل نس •
ھذا يعني أن الصناعيين � يستخدمون زيادة ثمن الفيول كمبرر للقيام بأي زيادات  ،زيادة السعر

 ؛إضافية على أسعار منتجاتھم
قطاعات اقتصادية متنوعة واردة في ل النھائي ناتجالالمساھمة المفترضة لتكاليف النقل في ثمن  •

حيث أن تكاليف النقل  ،1في الشكل رقم  ةبار العCقة الظاھرالي آخذين بعين ا�عتالشكل الت
ونسبة اللوجيستيك من تكاليف الناتج النھائي المُتضَمّنة في  ،من تكاليف اللوجيستيك% 25حوالي 

 .5مطابقة لتلك الواردة في الشكل دراسة الحكومة اللبنانية ھي 
 

  ية من الناتج النھائي للقطاعات ا�قتصاديةتكاليف النقل كنسبة مئو :6 الشكل

  
 2007بيروت / الجمھورية اللبنانية  –وزارة ا�قتصاد و التجارة  –مروان ميخائيل : راأثر زيادة تكاليف النقل على اHسع: المصدر

  

حصة مساھمة القطاع في مؤشر لى باWضافة إالواردة سابقاً  ةتكاليف النقل ھذه مطبقة على المعادلإن 
والجدير ذكره  .8ھذه المساھمات في الجدول التالي رقم تظھر بالنسبة للبنان و. )CPI( المستھلكين أسعار

حصة النقل من من أجلھا يتم قياس خاصية القطاعات ا�قتصادية التي ق غير كامل بين بھناك تطاأن 
  .سعار المستھلكينأالمساھمة في مؤشر تكون أجلھا ن مالناتج النھائي والقطاعات ا�قتصادية التي 

  
 

  )لبنان(مساھمة القطاعات ا�قتصادية في مؤشر أسعار المستھلكين  :8الجدول 
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زيادة في سعر % 10فإن أثر  ،من خCل تطبيق الفرضيات والبيانات الواردة آنفاً في النموذج ا�قتصادي
  %.  1.65 ـقيمّ لتكون في لبنان زيادة بالفيول على مؤشر أسعار المستھلكين تُ 

  
% 30من السعر النھائي للمنتجات المُصنعّة وحوالي % 25تكاليف اللوجيستيك تشكل حوالي فإن وھكذا 

من تكاليف اللوجيستيك لل£نتاج % 25وتكاليف النقل تشكل حوالي . من تكاليف المنتجات الزراعية
إذاً، فيما يخص المنتجات . للمنتجات الزراعية والمعدنية من تكاليف اللوجيستيك% 50الصناعي وحوالي 

%) 25من % 25والذي يعادل حوالي (من السعر النھائي % 8المصنعة فإن تكاليف النقل تشكل حوالي 
% 50والتي ھي % (15في حين أنه بالنسبة للمنتجات الزراعية والمعدنية فإن حصة النقل تعادل حوالي 

  %).30من 
  

وفيما يخص المنتجات . Hرقام تقريبية يجب تعديلھا لتتCئم مع الظروف المحلية والوطنيةتعتبر كل ھذه ا
وھذا . وجيستيك تعتمد بشكل كبير على ا�جراءات التسويقيةلالزراعية تحديداً، فإن حصة تكاليف ال

ان ھو أن التقدير الذي تم في لبنو %.60ؤدي إلى مساھمة متغيرة كثيراً في السعر النھائي تصل إلى يس
زيادة في مؤشر أسعار المستھلكين % 1.65في سعر الفيول سوف تؤدي بالنتيجة إلى % 10زيادة بمقدار 

  .نفس القيمة المتوقعة عند تطبيق نفس الطريقة في سوريةوھي 
  

  

  في جنوب افريقيا GDPتيك من الـ حصة اللوجيس: رابعاً 

ا إجراء دراسة حول تكاليف في جنوب إفريقي Stellenbosch يجري حالياً في جامعة  
ويؤكد القائمين على . حيث يتم استخدام الطريقتين الجزئية والكلية.  GDPاللوجيستيك كنسبة من الـ 

ل أن استخدام التقييم الكلي لمعرفة حصة النقل واللوجيستيك من الـ البنك الدولي حو ةمCحظ الدراسة
GDP يعُتبر  ًCضافة إلى أن حصة كبيرة وب .مضلWنھا اH من تكاليف النقل واللوجيستيك غير مذكورة

فقد �حظت الدراسة أن غالبية الدول توُرد النقل وا�تصا�ت كقطاع  ،مُتضمنة ضمن صناعات أخرى
  . صناعي واحد وأن مكون ا�تصا�ت يتزايد في اHھمية ولكن له عCقة ضعيفة بالنقل واللوجيستيك

  
ومن أجل . ام القيمون على الدراسة بمحاكاة نتائجھم بمنھجھم الجزئيق ،أثناء تعريف حدود المنھج الكليو

يبدو ذلك وكأنه أكثر تقييداً . التخزين وإدارة المستودعات ،افترضوا أن اللوجيستيك يتضمن النقل ،ذلك
ولكن أكثر مCئمة �فتراض ا�تحاد اHوروبي بتضمين كل التكاليف اWدارية وليس فقط تلك المتعلقة 

Hنه يشمل كل  المجمّع الذي يدعونه بالمنھج(في منھجھم الجزئي قدم الدارسون كما . المستودعات إدارةب
  .والتصنيع ةالزراع ،التعدين: نتائج لثCثة فئات رئيسية من المنتجات  )التكاليف

   
ضرب حجم المنتجات بمتوسط المسافة المقطوعة وبمتوسط  لتم تقييم تكاليف النقل من خCحيث 
كما تم تقييم زمن التخزين للمنتجات الزراعية من خCل الفرق بين زمن . الكم المقطوع للنقل/ةالتكلف

وبالنسبة للتعدين من خCل متوسط الفترة الزمنية من . اWنتاج والزمن الCزم �ستھCك كل منتج
نعة فمن خCل أما بالنسبة للبضائع المص. ا�ستخراج من باطن اHرض حتى ا�ستخدام في عملية الصناعة

على  رتكزتاتكاليف التخزين إن ف ،كل منتجوبالنسبة ل. الفرق بين زمن التصنيع وزمن ا�ستھCك النھائي
كما  .ت على متوسط قيمة المنتجات وتكلفة التمويلرتكزتكاليف المستودعات ا بينماوحدة التخزين  تكاليف

  .يية كنسبة مئوية من مجموع تكاليف النقل والتخزينأيضاً بتقييم إدارة العملية اللوجيست الفريق الدارس قام
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  :كما يليعلى المستوى الجزئي وعليه كانت نتائج دراستھم 
  :المنھج الجزئي •

  
  GDP                      13.3%تكاليف اللوجيستيك كنسبة من الـ 

  GDP                              72.7%تكاليف النقل كنسبة من الـ 
  

إلى تقييم  يقود اHمر الذي. كبيرة للنقل في اللوجيستيك إنما نتيجة للطريقة المتبعة في التحليلإن الحصة ال
تكاليف اWدارة أيضاً وتظھر  ،تكاليف التخزين وكأنھا غير محددة أو محللة بنفس التفصيل كتكاليف النقل

لتبسيط في تقييم وتغيير ل نظراً لھذه الطريقة جاذبيتھا في مطلق اHحوال، . وكأنھا غير قابلة للقياس
تكاليف النقل  نبعض البيانات اHساسية ع تتوفر لديهقابلة للتطبيق بالنسبة Hي بلد  وكونھا ،ا�فتراضات

يبقى أن نشير أن  .آخذين بعين ا�عتبار التقييم المُرجّح للتخزين وتكاليف اWدارة )المسافة وزمن العبور(
  .مع تقييمات أخرى ةتناغموكأنھا معقولة ومتبدو النتائج ھذه 

  
  

  :الخ[صة

يعطي ترتيب عنصر الوقود في بنية تكاليف شركات النقل والمحفظة ا�ستھCكية لSسر وأھميته 
يفيد فرصة لراسم سياسات النقل لتحميل ھذا العنصر رسماً إضافياً  نتجفي تشكيل السعر النھائي للم

في تمويل مشاريع  ذا الرسمھ استخداممن  ھانمكيتالحكومات من تخفيف العبء عن موازناتھا من خCل 
كما �حظنا عديد من الدول تنھج ھذا المنھج وف. البنى التحتية القائمةفي صيانة  أو مختلفة في قطاع النقل

ولتنظم عملية استثمار البنى التحتية ألترشّد استھCك الوقود  إما نجد أن دولة مثل فرنسا تعتمد ھذا النظام
يقھا لعدة أنواع من الضرائب على الوقود محققة بذلك عوائد مھمة سواء لخزينة الدولة أو من خCل تطب

  .للجھة المعنية بإدارة منظومة النقل
  

واHثر الذي يمكن   GDPونظراً Hھمية نسبة مساھمة اللوجيستيك والنقل في الناتج المحلي اWجمالي الـ 
آخذين بعين ، )صناعي، زراعي، أو خدمي( للمنتج أن يتركه تغير سعر الوقود على السعر النھائي

اتجاه مؤشر أسعار المستھلكين ء ىيمكن لصاحب القرار أن يستقر ،ا�عتبار حجم الوقود في تكاليف النقل
لجھة استھCك الوقود  إنوذلك  ؛وا�تجاه العام لSثر الذي يمكن أن يتركه تحميل سعر الوقود لرسم إضافي

في مطلق . التي يدخل الوقود في تركيب بنية تكاليفھا تھCك المنتجات اHخرىاسلجھة نفسه كمنتج أو 
إن اHثر الذي يمكن أن يتُرك على قيمة الناتج المحلي اWجمالي إن سلباً أو إيجاباً من الممكن أن  ،اHحوال

  .يعٌوّض بالتبدل بسعر الوقود كنتيجة لتطبيق رسم إضافي عليه
  

اWضافي على الوقود يمكن إن عاجCً أو آجCً سيما وأن الرسم  ،ق ھذا المفھومتطبي  يبقى أن نشير إلى أن
ليس فقط على  اً ممكن أن يكون لھا أثرال من ،أن يكون أداة لرسم سياسات اقتصادية على الصعيد الماكروي

وذلك ئم قا ا اHثروالتحكم بمدى إيحابية أو سلبية ھذ .ن حتى على قطاعات اقتصادية أخرىقطاع النقل ولك
  .إلى بيانات دقيقة وشاملة تستنددراسات عميقة ت تتسم بالموضوعية وتحليC إعداد  من خCل
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